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1 Sammendrag og ngkkelopplysinger

1.1 Sammendrag

Formalet med planen er a legge til rette areal for plassering og disponering av Ilgsmasser,
primaert myrmasser, fra utbygging av ny lufthavn pa Fagerlia i Mo i Rana. Intensjonen er &
forsgke a bevare myrfunksjonen sa godt som mulig ved a sikre et stabil vannspeil for
massene og samtidig ivareta naturmangfoldet best mulig. Planen skal redegjere for hvor
mye myrmasser som kan disponeres/fylles, hvilke vanntilfarselskilder som ikke ma bergres,
samt vurdering av omfang av klimagassutslipp som tiltaket vil generere pa sikt.

Planomradet reguleres i hovedsak til LNFR-formal i trad med dagens situasjon. Arealet
som skal benyttes til disponering av myrmasser fra utbygging av ny lufthavn, reguleres til
kombinerte grennstrukturformal. Innenfor formalet tillates disponering av myrmasser som
hentes ut fra plan 3063 Polarsirkelen lufthavn i forbindelse med anleggsarbeid for ny
lufthavn. | tillegg kan det disponeres annet vegetasjonsdekke inkl. rotter fra anleggsarbeid
for flyplassen.

Et mindre omrade i sgrvestre hjerne av planomradet reguleres til veg (o_V) og annen
veggrunn (o_AVG), samt gang og sykkelveg (o_GS) og omfatter ny offentlig avkjersel
knyttet til terminalbygg i reguleringsplan for ny lufthavn. Det kan etableres midlertidige
vegtilkomster i omradet i forbindelse med disponering av masser.

Gjennom planprosessen er det avklart at omfang av myrmasser som skal omdisponeres er
vesentlig redusert. Dette har ogsa medvirket til at kun en av tre lokaliteter som var aktuelle
nar planprosessen startet opp, reguleres for disponering, og planomradet har blitt
tilsvarende redusert gjennom prosessen.

Det er trolig plass til det meste av massene innenfor gjeldende reguleringsplan for ny
lufthavn, men da det er knyttet stor usikkerhet til dette, er det ngdvendig & ha en plan for
disponering av eventuelle overskuddsmasser fra flyplassutbyggingen. Det er dermed
mulighet for at areal-/volumdisponering blir av et mindre omfang enn det er planlagt for.

Denne positive utviklingen i arbeidet med planen utgjer i seg selv et stort avbgtende

tiltak, slik at konsekvensene av disponering forventes a bli sa begrenset som mulig ut fra
forholdene.

1.2 Nokkelopplysninger

By / kommune: Mo i Rana, Rana Gards- og 32/2,32/5,32/56 og
kommune bruksnummer: 33/64.

Gardsnavn/adresse: Fagerli

Forslagsstiller: Avinor AS Plankonsulent: Asplan Viak AS

Sentrale grunneiere:

Planens hovedformal: LNFR, grennstruktur | Planomradets sterrelse: | 135 dekar

Konsekvensutredningsplikt: | Ja ::\al:ssieglec;sn;/mnsigelse: Nei

Kunngjort oppstart: 23.1.2023 Offentlig ettersyn:
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2 Bakgrunn

2.1 Bakgrunn for planarbeidet

Asplan Viak har oppdrag for Avinor med utarbeiding av detaljplan for areal som skal
brukes til fylling av Iasmasser, hovedsakelig myrmasser fra utbygging av ny lufthavn Mo i
Rana (Polarsirkelen lufthavn). Planomradet er en separat plan sgrest for reguleringsplanen
til flyplassen og grenser inntil denne. Detaljplanen har planID 3090.

Avinor har vurdert om det er aktuelt & disponere myrmasser andre steder, men er kommet
til at det er best & lagre massene sa lokalt og neaert flyplassen som mulig med tanke pa
reetablering av massene og bevaring av myrkvaliteten. Det kan bli store mengder masser,
og transport over lengre avstander er ikke vurdert som hensiktsmessig.

2.2 Hensikten med planforslaget

Hovedformalet med planen er & legge til rette areal for plassering og disponering av
myrmasser fra flyplassutbyggingen. Intensjonen er a forsgke a bevare myrfunksjonen sa
godt som mulig ved & sikre et stabilt vannspeil for massene og samtidig ivareta
naturmangfoldet best mulig. Planen skal redegjgre for hvor mye myrmasser som kan
disponeres/fylles og hvilke vanntilfarselskilder som ikke ma bergres. Det skal ogsa
redegjeres for tiltakets virkninger og innarbeides avbgtende tiltak.

Det planlegges ogsd mulig lagring av andre masser fra flyplassutbyggingen, som
vegetasjonsdekke og retter. Vurderinger av landskapstilpasning og evt. etterbruk blir ogsa
gjort som del av planarbeidet.

3 Planomradet - dagens situasjon

Figur I Lokalisering av planomrddet i forhold til planlagt ny flyplass og sentrum i Mo i Rna
(ENMR Ny lufthavn Mo i Rana — Plan 3090, Avinor 24.05.2022)
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3.1 Beliggenhet og avgrensning

Planomradet ligger ca 10 km @st for Mo sentrum og @st for Ranelva, nord for Fagerlia.
Omradet ligger i et kupert terreng med skogs- og myromrader. Vestre del av Langtjenna,
med utfallsosen inngar i planomradet. Vassdraget har retning nedstrems vestover. |
servest utgjer omradet deler av et hgydedrag med Stordalen imellom.
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Figur 2 Oversikiskart som viser omtrentllg lokalisering av planomradet rod szrkel i forhold
til Mo i Rana (kilde: Asplan Viak kartet).

Nord og vest for planomradet er det regulert for framtidig lufthavn. | vest, ser og @st gar
plangrensen over flere eiendommer, men bergrer ikke bebyggelse. Ved varsel om
oppstart av planarbeidet var planomradet rundt 407 daa. | ettertid er planavgrensningen
redusert, og planomradet er na pa vel 134 daa.

Dnlirm\-rhbrmﬁ-w-ﬂwwmw

= : ved Mo | Rana v Fi
| okt gt
et | 0508 2022
X 356000 Ly { Wlesiok |

—] — Haplan Viak AS.

Figur 3 Varselkart ved oppstart. Arealet er blitt redusert underveis i prosessen.
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oppstart (rod stiplet linje). Planomradet er nd pd ca 135 daa.

3.2 Arealbruk

Omradene nord og vest for planomradet er i dag ubebygd, men det foreligger plan for ny
lufthavn. Ser for planomradet ligger spredt bebyggelse bestdende av eneboliger og
landbrukseiendommer med tilherende bygningsmasse. Bebyggelsen har tilkomst via
kommunal veg Fagerlia, ser for planomradet.

- — —
] 2 i 2
;" 4 ' 4
| 2 o
= x5 - 7 |
[ Fisktjonna 7o

- et % o Gty
— d :
@
Nergarden . |
A~ —
N Yttermoen
Sk Myriund
i ‘1 % 3 Engestjoona
Hagationna ° 7 ?iﬁ]{ = -
N = p— - - < - 4/
= NG = e g I
RN egha g Ny s 1 g )
s . » = N > Skog.v) . '. s Millen \

Figur s Oversiktsbilde (kilde: Asplan Viaic)

Planomradet er ubebygd og bestar for det meste av skogsmark, naturmark, myrer og
vann. Nord for Langtjgnna ligger to hytter som er planlagtinnlast i plan 3088.
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Figur 6 Bildet viser de to hyttene langs med Langtjonna, i brungul farge (Kilde:
gardskart.nibio.no)

Planomradet omfatter falgende eiendommer/del av eiendommer:

Gardsnummer / Hjemmelshaver Dagens funksjon
bruksnummer
32/2 Roger Fagerli Delvis bebygd /ubebygd
32/5 Ole Asbjarn Solli Delvis bebygd / ubebygd
32/56 Rana kommune Ubebygd
33/64 Rana kommune Ubebygd
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Figur 7 Kart med gnr/bnr viser lokalisering av de ulike eiendommene som inngar i
planomrddet. (Kilde: Asplan Viak)
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3.3 Stedets karakter og landskap

Planomradet ligger i et kupert terreng med skog- og myromrader, i et daldrag i @st-vest
gaende retning med Langdalen i gst. Pa hver side av Langdalen, i nord- og sergaende
retning, skrar terrenget oppover mot to koller. Nord for planomradet er det utfart
omfattende flatehogst i forbindelse med ny flyplass. Vannet Langtjgnna er et viktig
landskapselement i omradet. Langtjgnna har retning nedstrems vestover og er ett av flere
store og mindre vann og elver i omradet. | sgrvest utgjer omradet deler av et hoydedrag
som omkranser Stordalen.

Y

Langdalen

Ser- og servest for planomradet, langs med Granheiveien og veien Fagerlia, ligger flere
landbrukseiendommer med tilhgrende bruksbygninger og egne stedsnavn, se figur
under. Omradet bestar i hovedsak av produktiv skog og fulldyrka- og overflatedyrkajord
og innmarksbeite. Det er ogsa en del mindre, spredte eiendommer med
eneboligbebyggelse.

“’\r” X

Knausen,
)

IMalestokk = 1:4329, UTM 33, @& 489844, N: 7356098

Figur 9 kartet viser stedsnavn pd ncerliggende garder sor for planomrddet (Kilde:
gardskart.nibio.no)
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3.4 Kulturminner og kulturmiljo

Det er ikke registrert kulturminner innenfor planomradet i dag.

Det er registrert tre automatisk fredete kulturminner nord for planomradet. Det naermeste
lengst @st er en fangstlokalitet som ligger like utenfor planomradet og er regulert til LNFR i
plan 3088, med hensynssone for bandlegging etter lov om kulturminner. De to andre
kulturminnene er kullfremstillingsanlegg og ligger innenfor flyplassplanen 3063.

Figur 10 Automatisk fredete kulturminner nord for Langtjonna (Miljostatus)

3.5 Landbruk

Planomradet er klassifisert som arealtype produktiv skog, vann og annet markslag.
Kategorien annet markslag inkluderer arealtype skog med skogbonitet uproduktiv,
arealtype dpen fastmark samt arealtype myr uten skog eller med uproduktiv skog.

‘ Buneppojuba) |

Markslag (AR5) 7 klasser
Fulldyrka jord
Overflatedyrka jord
Innmarksbeite
Produktiv skog inkl. myr
Annet markslag
Bebyad, samferdsel, vann, bre
Ikke kartlagt

Driftssenter

@

Eiendomsgrenser
Grense

D Uregistrert jordsameie
[0 Flere hovednummer
[C] Tvisteteig

Figur 11 Oversikt over landbruksjord (kilde: gardskart.nibio.no)
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3.6 Naturverdier

Naturgrunnlag
Berggrunnen i planomradet er sveert kalkfattig, men det er kalkrike bergarter rett nord for

planomradet. Dette kan lokalt gi naeringsrike forhold i planomradet gjennom at
lasmassene kan ha opphav i disse bergartene. Lasmassene i planomradet er
forvitringsmateriale og noe humusdekke og myrtorv (Artsdatabanken 2022a, NGU 2022).

Vannmiljget

Tverrbekken som kommer fra Langtjenna, samt Steinbekken ligger i omradet. Begge disse
inngar i vannforekomst «Steinbekken», der det ikke er registrert noen pavirkning. De
henger sammen med Ranaelva som er et nasjonalt laksevassdrag. Bare deler av
Steinbekken er tilgjengelig for fisk. Jf. kartene under, der red markering viser omtrentlig
plangrense.

Eksisterende datagrunnlag
Det er forekomst av svakt utviklet rikmyr i Lagedalen, st for planomradet.

Nord.Langtjonnlia
Langdstan™

Ser-Langtiennha A

Stordalen "

Figur 12 Kartlagte naturtyper gjengitt i Naturbase, nov. 2022.
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Falgende redlistede arter er tidligere registrert i planomradet:

Granmeis (VU = sarbar), smaspove (NT), gubbeskjegg (NT) og nubbestarr (NT).
I tillegg er lia nord for Langtjenna og vestover mot Granheiveien kartlagt som
funksjonsomrade for granmeis (VU).

Beiteomrade for reinsdyr
KPA har nye soner for lldgruben reinbeitedistrikt. Planomradet til plan 3090 liger utenfor
sone 1, 2 og 3 som har szerlige bestemmelser.

Ly — ’ .ﬂ/?k;¥,; 5,
\&<?Fx‘ oL S DO BN . . . &
Figur 13 Planomradet ligger utenfor Ildgruben reinbeitedistrikt sin soner for bestemmelser
(AV-kartet)

/A XS
/N KSR

Nye registreringer

Skog
Sterstedelen av planomradet bestar av barskog, mest gran, med innslag av omrader av
furudominert baerlyngskog og grandominert blabaerskog.

Myr

Rikmyr og middels rik myr i planomradet finnes som mindre areal, ca 3 -5 daa, i
dalbunnen langs bekken, i begge ender av Langtjgnna. Omrade 1 vest for Langtjenna (Se
figuren under) er i hovedsak fattig-middels rik minerogen myr med bl.a. noe gulstarr og
jablom. Myren gst for Langtjgnna, omrade 2 i Figur 14, er noe rikere, det samme gjelder
rikmyra (omrade 6 i Figur 14). | de sistnevnte myrene finnes bl.a. breiull, gulstarr,
tvebostarr, nubbestarr, myrsaulgk, og fiellstarr i tillegg til hegstauder som mjedurt og
enghumleblom i kantvegetasjonen. Rik dpen jordvannsmyr i mellomboreal sone, omrade
2 og 6, rikmyr, er ikke radlistet. Omradene 2-6 er i lgpet av prosessen tatt ut av
planomradet.
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Figur 14 Forekomster av rik gransumpskog (omrdde 4 og deler av 3), hogstaudegranskog
(deler av omrdde 3) og rik og middels rik myr i planomrddet (omrade 1, 2 0og 5).

Arter

Ved befaringen i august 2022 ble det gjort flere nye registreringer av granmeis og
gubbeskjegg. | tillegg ble radlisteartene knerot (NT) og myskemaure (NT) registrert.
Myskemaure ble funnet pa nordsiden av Langtjgnna, mens en stor forekomst av knerot ble
funnet sar for Langtjgnna, naer grensa for opprinnelig planomrade.

Tegnforklaring arter
Alectoria sarmentosa
Gubbeskjegg

Galium triflorum
Myskemaure

Poecile montanus
Granmeis

Carex lofiacea
Nubbestarr

Numenius phaeopus
Smaspove

Goodyera repens
Knerot

O+

O
@
(¢]
O
e
e
e

Figur 15 Kartet viser rodlistede arter registrert i Artskart (Artsdatabanken 2022) og nye

registreringer av gubbeskjegg, granmeis og knerot fra feltarbeidet i 2022.

Det kunne ikke pavises at noen av de registrerte artene har spesifikke skologiske
funksjonsomrader i plan- eller influensomradet, men for granmeis (VU) kan
barskogsomradene i planomradet ha en slik funksjon. Ellers antas det at de ulike
gkologiske funksjoner for granmeis er dekket innenfor et starre leveomrade som for
denne arten kan ga langt utenfor dette plan- og influensomradet (jf. Framstad m.fl. 2018).

Side 12 av 45




Kort oppsummert er det ved endene av Langtjgnna registrert rik gransumpskog (redlistet,
sterkt truet) og middels rik myr / rik myr. Det er i omradet ellers radlistearter av
hegstaudegranskog og registrert flere radlistede fugle- og plantearter.

3.7 Naturresurser

Planomradet bestar for det meste av barskog. Arealer nord for Langtjgnna har skog med
middels og hag bonitet, mens skogen lengre sar for det meste er lav eller uproduktiv
skog. Det er ogséa en del myr i omradet.

~ Arealinformasjon

Treslag (ARS)
m Barskog

 Lauvskog
1 Blandingsskog
0 Ikke tresatt

W, . : =
Figur 16 Kart som viser treslag (kilde: kilden.nibio.no)

~ Arealinformasjon

Bonitet (ARS5)

- Fulidyrka jord
Overflaledyrka jord
Innmarksbeite

| Skog, saers hag bonitet

{1 Skog, heg bonitet

1 Skog, middels bonitet
Skog, lav bonitet

Upraduktiv skog
Myr
 Apen jorddekt fastmark
 Apen skrinn fastmark

s A ’ ) 3 9 & =
lden.nibio.no)

Figur 17 Kart som viser bonitet (ilde.' ki

3.8 Rekreasjon og friluftsliv

Det gar en sti/skogsvei fra Granheiveien ved Rundtjerna astover mot lien nord for
Langtjgnna som leder inn til to hytter som ligger pa nordsiden av Langtjgnna. Omradet er
regulerti plan 3088 og i flyplassplanen 3063, og sti og hytter vil utga.
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Nord-Langtjennlia

Ser-Lanatjennlia

Figur 18 Sti og hytter nord for Langtjonna

Det er registrert en sti som gar inn i omradet fra ser, opp pa heydedraget som ligger ser
for Stordalen. Denne vil ikke bli direkte pavirket av tiltaket.

Stordalen

“ _Fagerlia

Knause(i

Figur 19 Sti mot Stordalen

Det er noe idretts-, trenings- og turaktivitet som kan bli bergrt av tiltaket. Det er oppgitt at
det finnes orienteringskart og det blir skuterkjert layper innenfor planomradet, til bruk i
forbindelse med lgp og arrangement.

Omradet er kartlagt og verdsatt etter metodikken i Miljgdirektoratets veileder M98-2013
Kartlegging og verdsetting av friluftslivsomrader. Formalet med datasettet er & gi en
oversikt over omrader som er viktige for allmennhetens friluftsliv. Planomradet er kartlagt,
men er ikke registrert som friluftsomrade etter denne metoden.

3.9 Barn og unges interesser

Omradet er ikke i bruk av barn og unge utover aktivitetene som er beskrevet under 3.8
Rekreasjon og friluftsliv.

3.10Veg og trafikkforhold

Kjoreatkomst
Det er ikke kjgreadkomst til planomradet i dag. Kommunal vei Granheiveien ligger et

stykke fra planomradet, men er naermeste vei og gar langs med omradet i vest og videre
nordgst. Fartsgrensen er 80 km/t. Veien er asfaltert. Langs Granheivein er det avkjersel til
bebyggelse som ligger langs med vegen Fagerli, sgr for planomradet. Litt lengre sgrvest
for Fagerli er det to avkjarsler til to eiendommer. Videre gar veien uten avkjersler frem til
den treffer avkjersel til Skuggheia lenger nord.
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Figur 20 Kartutsnittet over viser kommunal vei Granheiveien til venstre. Langtjonna ligger
omtrent midt i utsnittet (kilde: Nasjonal vegdatabank / vegkart.atlas.vegvesen.no)

Trafikkmengde
Det er ikke registrert arsdegntrafikk pa kommunal vei Granheiveien eller pa Fagerliveien i

vegkart fra vegvesenet (nasjonal vegdatabank, NVBD).

Trafikksikkerhet

lfalge Nasjonal vegdatabank har det skjedd to politirapporterte ulykker i omrader. Begge
er enslig kjeretay som kjorte utfor veien. En i ar 2000 pa sng / isbelagt vei og en i ar 2007
pa terr / bar vei.

Vegbredden er 4m og uten fortau. Vegen ligger utenfor tettsted og har ikke vegbelysning.

3.11 Energi

Vannkraft
Vest for planomradet ligger Steinbekken minikraftverk med inntaksdam og kraftstasjon.

Kraftlinje
Det krysser en 22 Kv streamledning nord-sgr over Langdalen. Eier er Helgeland kraft nett
AS.
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Figur 21Gronne linjer er distribusjonsnett med master (gule firkanter). (kilde: atlas.nve.no)
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Figur 22 Skisse fra linjeomlegging (Forprosjekt ny lufthavn Mo i Rana, 2015)

3.12 Stoyforhold
Omradet er ikke utsatt for vegstey eller stay fra flyplass i dag.

| kommuneplanens arealdel ligger deler av planomradet i gul staysone (H220) knyttet til
fremtidig flyplass. Staysonen er det sterste omradet i figuren under markert med blatt.
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Treff i valgt plan
Bestemmelsesomr. >

Stoysone M

Stoy: Gul sone iht. T-1442
Hensynsonenavn: H220
Beskrivelse: Gul stoysone

Zoom il FEjern markering_i
markering kart

Arealformél >

G \} s

Figur 23 Utsnittet viser utstrekning av H220 Gul staysone i KPA i forbindelse med fremtidig
flyplass. Det pdagar utarbeiding av ny staysone.

3.13 Risiko og sarbarhet - eksisterende situasjon

Sjekkliste for ROS er gjennomgatt i forbindelse med arbeid med denne planen. Under
felger en oppsummering av aktuelle hendelser for denne planen. Det er vurdert bade
risiko for planomradet/plantiltaket fra omgivelsene, og risiko som plantiltaket kan medfere
omgivelsene. Se rapport ROS sjekkliste for mer utfyllende informasjon om de ulike
hendelsene og vurderingene.

Problemstillinger Vurdering

Naturgitte farer Ja/Nei Risiko forarsakes av. Kommentar

Omgivelser Tiltaket

Flom Er planomradet utsett for flom Ja Omgivelsene Tiltakene i omrade
eller flomskred, ogsa nar en er oppfylling av
tar hensyn til gkt nedber som masser. Dette gjer
falge klimaendringer (se NVE at flom i omradet
Atlas) ikke vil fa

konsekvenser for
planomradet.
Flomveier og
endringer av disse
skal innga i
planbeskrivelsen.

Kritisk infrastruktur / samfunnsfunksjoner Ja/Nei Risiko forarsakesav.  Kommentar
Omgivelser Tiltaket
Ligger tiltaket i eller neer nedslagsfeltet for  Ja Omgivelsene Deter
drikkevann eller drikkevannskilde? registrert
private
vannbrgnner
utenfor

planomradet,
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Ulovlige virksomheter Ja/Nei Risiko forarsakesav ~ Kommentar
Omgivelser Tiltaket

Finnes det potensielle sabotasje-/terrormal i Ja Omgivelsene Ny
naerheten? storflyplass
er under
bygging og
grenser opp
til dette
omradet.
Problemstillinger Vurdering
Brann- og ulykkesberedskap Ja/Nei Risiko forarsakesav ~ Kommentar
Omgivelser Tiltaket
Har omradet tilstrekkelig Ja
slukkevannforsyning (mengde og
trykk)?

Har omradet tilstrekkelig adkomst forJa
utrykningskjeretay?

Vurdering av risiko

e Flom
Pa bakgrunn av tabellene over finner vi mulig risiko med tanke pa flom. Det er registrert
aktsomhetsomrade for flom fra Langtjgnna og vestover.

Det er gstre deler av Stordalen som eventuelt skal fylles i. Her er det ikke registrert flomfare.
Dette da det ikke er vassdrag i denne delen av dalen.

e Vannforsyning
Utenfor planomradet er det gjort registreringer av private vannbranner. Det er usikkert om
alle branner eller private vannposter er registrert. Store deler av Stordalen skal fylles opp
og benyttes til blant annet adkomstvei og terminalomrade til den nye flyplassen. Den
disponering av myrmasser i Stordalen fra flyplassplanen vil ikke ha pavirkning av drikkevann
nedstrems. Eventuell pavirkning av drikkevann er det tiltak innenfor flyplassplanen som

gjaer.

e Terror
Det er ogsa krysset av for at den nye flyplassen vil kunne veere et terrormal. Arealene som
kan fylles opp med masser reguleres til grannstruktur kombinert med andre hovedformal,
(lufthavn). Planomradet skal ikke bebygges, men framstd som naturomrade og landbruks-,
natur- og friluftsomrade, samt reindrift. Dette gjor at dette temaet ikke plottes inn i
skjemaet under. At flyplassen er et terrormal, vil ikke fa konsekvenser for et slikt omrade.
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Grunnforhold
Grunnforholdeti omradet er i hovedsak jorddekt, stedvis organisk jordlag og grunnlendt.

- Organiske jordlag: Areal som har organisk jordlag tykkere enn 30 cm pa myr og i
skog og tykkere enn 20 cm pa jordbruksareal.

- Jorddekt: Areal der mer enn 50 % har sterre jorddybde enn 30 cm.

- Grunnlendt: Areal der mer enn 50 % har mindre jorddybde enn 30 cm, men som
ikke kan klassifiseres som fjell i dagen

Figur 24 Utsnittet viser grunnforholdene i og rundt planomrddet. Lys brun er organisk
jordlag, mork brun er jorddekt, og gratt er grunnlendt (Kilde: kilden.nibio.no)
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4 Planstatus og rammebetingelser

4.1 Overordnende planer

Kommuneplanens arealdel
Planomradet er i kommuneplanens arealdel satt av til LNFR1 omrade.
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Figur 25 Omtrentlig omriss av planomrade 3090 vist med rod sirkel over plankart fra
gjeldende KPA 2023-2033.Omrddet er avsatt til LNFRI i gjeldende kommuneplans arealdel
(arealplaner.no).
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.
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Kommunedelplan for flyplassen - utgatt

KDP for ny flyplass er ikke lenger gjeldende og er blitt erstattet av KPA. Det ble gjort flere
utredninger i forbindelse med KDP. Enkelte av disse vurderes fremdeles som relevante. Jf.
Kap. 3.4 ovenfor; pkt. under §21 i KU-forskriften.
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Figur 26 Planomrdde 3090, slik planavgrensning var ved oppstart, omtrentlig innlagt i
tidligere KDP for ny flyplass. Omrddet er avsatt til LNF i denne planen (KU Gront fagfelt,
Asplan Viak 2008)

Kommunedelplan for naturmangfold 2020-2030

Naturen skal forvaltes slik at planter og dyr som finnes naturlig i Norge, skal sikres i
levedyktige bestander. Vi skal ogsa ta vare pa den variasjonen som finnes i naturtyper,
landskap og geologi.

Kommunedelplan for naturmangfoldet skal veere et virkemiddel for a sette
naturmangfoldet pa den lokalpolitiske dagsorden, samt etablere en starre grad av lokal
forankring og medvirkning i utvelgelsen av viktige naturomrader i kommunen. Den skal
styrke kunnskapsgrunnlaget for politiske og administrative beslutninger i kommunen,
skape forutsigbarhet for forvaltningen, eiere og utbyggere, og veere et redskap for a
synliggjere naturmangfoldet som ressurs for kommunen.

Budsjett og gkonomiplan 2023-2026 vedtatt 14.12.2022

Det vises til vedlegg 7 Klimabudsjett, som bl. a. omtaler kommunens klimamal, historikk
for utslipp og en rekke gjennomferte klimatiltak, samt framskrivninger av forventede
utslipp. Det er ogsd omtalt usikkerheten og antakelser som framskrivningen baserer seg
pa. De sterste faktorene som nevnes er endring i befolkning og anleggsarbeid som felge
av bygging av den nye flyplassen, samt annen industri.
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4.2 Reguleringsplaner

Reguleringsplaner ved flyplassen
e Planld: 3063 Polarsirkelen lufthavn, Mo i Rana. Vedtatt 2009.

e PlanID: 3086 - detaljregulering for endret gang- og sykkelvei langs E12. Vedtatt
2022.

e PlanID: 3087 - detaljregulering for endret adkomstvei fra E12 til Mo i Rana lufthavn,
Fagerlia. Vedtatt i 2022.

e PlanID: 3088 - detaljregulering for skraningsutslag og midlertidig bygg- og
anleggsomrader s@r, Mo i Rana lufthavn, Fagerlia.
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Figur 27 Oversiktskart over reguleringsplan 3063 for flyplassen, og andre vedtatte
reguleringsplaner i omrddet. Relevante naboplaner til 3090 er markert med rod skrift. Det er
gitt en dispensasjon fra KPA for justering av veitrasé inn mot planlagt terminalomradet ved
flhyplassen. Lokalisering er vist med rod sirkel (AV-kartet)
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Plan 3090
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Figur 28 Planomrade 3090 omtrentlig slik plananvgrensning var ved oppstart, innlagt sorast
for reguleringsplan 3063 for flyplassen. Lokalisering av dispensasjon er ogsa vist
(Polarsirkelen lufthavn, Asplan Viak 2009)

Dispensasjon fra KPA

Figur 29 Dispensasjon fra KPA for justering av vegtrase i LNFR. Fra reguleringsplan 3063 t.
v. Kart fra dispensasjonsvedtaket t. h.

Det er innvilget dispensasjon fra kommuneplanens arealdel for Rana, for & gjennomfaere
vegtrasé i LNFR1, pa vilkar av at traséen tas inn i plan 3090. Det er en justering av veitrasé i
plan 3063, siden det ved prosjektering er avdekket behov for en endring av veikurve for
tilkobling til rundkjering inne pa flyplassomradet. Arealet skal innga i plan 3090, og
dispensasjonen er derfor av midlertidig art, til plan 3090 er vedtatt.
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Figur 30 Det er gjort en planendring av plan 3087, vedtatt 22.09.2022, for adkomstvei fra E

12 til Mo i Rana lufthavn (AV-kartet)
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Figur 31 Det smale planomrddet mellom flyplassplanen og Langtjonna er plan 3088 vedtatt
21.06.2022, for skrdningsutslag og midlertidig bygg- og anleggsomrdde sor for flyplassen.
Langtjonna nede t. v. (AV-kartet)

Regionale planer

Vart verdifulle vann - Regional vannforvaltningsplan 2022-2027, Nordland og Jan Mayen
vannregion

Hensikten med en regional vannforvaltningsplan etter vannforskriften og plan- og
bygningsloven er a gi en enkel og oversiktlig framstilling av hvordan det er gnskelig &
forvalte vannmiljget og vannressursene i vannregionen i et langsiktig perspektiv.

Planomradet ligger i vannomradet Ranafjorden. | Langtjenna ligger stasjon for overvaking
av forsuring. Havforsuring er en effekt av klimaendringer og den gkte mengden
karbondioksid i atmosfeeren som gjer at vannmiljget blir surere.

Regional plan for klima og miljg - Grgnn omstilling i Nordland (2021 - 2030)

Grenn omstilling handler om a bruke ressurser effektivt ved bruk av sirkuleergkonomiske
prinsipper, stoppe klimaendringene ved a redusere klimagassutslipp og legge til

rette for en grenn og fornybar energiomlegging. Det skal legges til for karbonlagring og
fangst. Som en del av planens malsetning skal klimagassutslippene i Nordland fylke
reduseres med 60% frem mot 2030, sammenlignet med 2009.

Side 24 av 45




Fylkesplan for Nordland 2013-2025

Fylkesplanen skal veere farende for nye regionale planer som utarbeides i Nordland, og vil
imgtekomme mange av de nasjonale forventninger som ikke er ivaretatt i annen
planlegging. Arealpolitiske retningslinjer er en del av «Fylkesplan for Nordland 2013-
2025» og gir retningslinjer for viktige politikkomrader og planmessig bruk og vern av
arealene pa alle niva i fylket.

4.3 Statlige planretningslinjer, rammer og feringer

Statlige planretningslinjer for klima- og energiplanlegging og klimatilpasning

Kommunene og fylkeskommunen skal gjennom sin planlegging, virksomhet og utevelse
av myndighet stimulere og bidra til reduksjon av klimagassutslipp og miljgvennlig
energiomlegging.
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5 Beskrivelse av planforslaget

5.1 Planlagt arealbruk

Hovedformalet med planen er & legge til rette areal for plassering og disponering av
lasmasser, primaert myrmasser fra utbygging av ny lufthavn. Intensjonen er a forsagke a
bevare myrfunksjonen sa godt som mulig for massene som flyttes til det nye planomradet,
og samtidig ivareta naturmangfoldet best mulig.

Reguleringsformal

Figur 32 Plankart

Arealformal, med henvisning til plan- og bygningsloven, som inngar i planforslaget er:

§12-5 nr. 2 Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur
e Veg
e Gang/sykkelveg
e Annen veggrunn - grgntareal

§12-5 nr. 3 Gronnstruktur
e Kombinerte grennstrukturformal

§12-5 nr. 5 Landbruks-, natur- og friluftsformal samt reindrift
e LNFR-areal for ngdvendige tiltak for LNFR
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§12-5 nr. 6 Bruk og vern av sj@ og vassdrag
e Naturomrade i sjg og vassdrag

Planforslagets hovedformal er Landbruks-, natur- og friluftsformal, Kombinerte
grennstrukturformal og noe formal knyttet til samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur
(vei til terminalbygget i plan 3063 Polarsirkelen lufthavn).

Arealtabell
Formal Feltbenevning Storrelse (daa)
1. Samferdselsanlegg | Veg (2010) oV 3,6 daa
og teknisk Gang/sykkelveg 0_GS 4,5 daa
infrastruktur (2015)
Annen veggrunn — O_AVG 3,8 daa
grentareal (2019)
2. Grgnnstruktur Kombinerte GAA 20,4 daa
grennstrukturformal
(3900)
3. Landbruks-, natur- | LNFR-areal for LNFR 109 daa
og friluftsformal ngdvendige tiltak for
samt reindrift LNFR (5100)
3. Brukogvernav Naturomrade i sjp og | NSV 0.5 daa
sj¢ og vassdrag vassdrag (6610)

5.2 Gjennomgang av reguleringsformal
Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur

Veg
o_V er del av ny offentlig avkjersel knyttet til terminalbygg i flyplassplanen. For naermere
beskrivelse av veg se plan 3063 Polarsirkelen lufthavn.

Gang/sykkelveg
o_GS er ny gang/sykkelveg knyttet til terminalbygg. For nazermere beskrivelse av
gang/sykkelveg se plan 3063 Polarsirkelen lufthavn.

Annen veggrunn — grgntareal
Formalet omfatter sideareal til veg og gang/sykkelveg (o_AVG). For naermere beskrivelse
av annen veggrunn - grgntareal se plan 3063 Polarsirkelen lufthavn.

Kombinerte grgnnstrukturformal

Innenfor formalet tillates disponert myrmasser som hentes ut fra plan 3063 i forbindelse
med anleggsarbeid for ny flyplass. Det kan ogsa disponeres annet vegetasjonsdekke inkl.
retter fra anleggsarbeid for flyplassen. Det skal ikke disponeres annen type masser enn
dette innenfor omradet.

Det skal flyttes i overkant av 360 000 m3 lgzsmasser, primaert myrmasser som skal
reetableres i Stordalen. Maks oppfylingskote er + 166 moh. 170 000 m3 av disse vil
disponeres i denne planen, «Detaljregulering for disponering av myrmasser ved Mo i Rana
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lufthavn, Fagerlia». De gvrige 190 000 m3 disponeres innenfor plan 3063 Polarsirkelen
lufthavn.

Det skal etableres stattevoller med steinmasser fer utlegging av myrmasser. Prinsipp for
dette er beskrevet i Notat Geoteknikk - Detaljregulering for disponering av myrmasser ved
Mo i Rana lufthavn, Fagerlia, datert 26.04.2023, og skal legges til grunn for etableringen.
Steinmasser kan hentes fra eksternt omrade utenfor plan 3063. Med unntak av bruk av
steinmasser kan det ikke disponeres masser fra annet omrade enn plan 3063 innenfor det
angitte omradet. Omradet skal ikke brukes som mellomlagring av masser for bruk andre
steder senere. Det tillates utfylling opp til kote + 166 moh, tilsvarende kotehayde for
rullebanen. Det kan disponeres masser fordelt pa ulike nivaer, der hvert niva skal veere
vannrett.

Etter ferdig disponering skal det straks iverksettes et overvakningsprogram der metodikk
og plan for dette skal vaere godkjent av Statsforvalteren pa forhand. Nar disponering av
lasmasser, primaert myrmasser er avsluttet og det angitte omradet er etablert med
overflate basert pa lasmasser fra flyplassen, skal omradet ha en videre funksjon som
naturomrade. Etterbruk har veert diskutert i planarbeidet. Annen funksjon enn et
naturpreget omrade vil veere usikkert, og er avhengig av hvorvidt det lykkes med a
opprettholde vannivaet i myrmassene. Pa grunn av denne usikkerheten og neerhet til
terminal og flyplass, vurderes det ikke som aktuelt med annen bruk som f. eks.
friluftsaktiviteter. Dersom omradet ikke blir brukt til disponering av myrmasser, slik at det
forblir ubergrt, skal det fortsette & ha funksjon som naturomrade.

Innenfor areal regulert som kombinert grannstrukturformal (GAA) skal det ikke disponeres
eller mellomlagres masser av noe slag. Omradet skal heller ikke brukes til annen form for
lagring eller oppbevaring. Dette gjelder bade ved bruk av omradet til disponering av
myrmasser og dersom omradet ikke blir benyttet og forblir ubergrt.
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Figur 33 Tverrsnitt og lengdesnitt av Stordalen med disponerte masser. Qverste snitt lengst

ast.
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Figur 34 lllustrasjonen viser etablert tiltak sammen med etablert lufthavn. Det er her lagt inn
totalt 360 000m3 masser, hvorav 170 000 m3 i denne reguleringsplanen. De disponerte
losmassene, primcert myrmasser er vist innover Stordalen. Tiltaket i denne planen er vist med
gronn farge og grenser til vedtatt reguleringsplan for ny lufthavn.

Landbruks-, natur- og friluftsformal samt reindrift
Det legges ikke opp til tiltak innenfor formalet i denne planen. Det er regulert tillatte
kotehgyder iht sikkerhetskrav rundt flyplass.

Bruk og vern av sjg og vassdrag
Planomradet inkluderer utfallsosen vest i Langtjgnna. Det reguleres ikke for tiltak innenfor
omradet regulert til bruk og vern av sjg og vassdrag.

Bestemmelsesomrade #1
| reguleringsplan for flyplassen, starter omlegging av Tverrbekken innenfor
flyplassomradet. For & sikre fleksibilitet i gjennomferingsfasen er det har lagt inn

bestemmelsesomrade til og med utfallsosen, der det tillates tiltak for omlegging av
bekken.

Hensynssoner
H130 - Det er lagt inn hensynssone H130 Byggeforbudssone rundt flyplass.

H220 - Det er lagt inn hensynssone H220 Gul staysone i hele planomradet i henhold til
KPA.

5.3 Kulturminner og kulturmiljo
Det ligger ingen kjente kulturminner innenfor planomradet.
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5.4 Miljo, energi og klima
Utgravde lgsmasser, primaert myrmasser fra etablering av ny flyplass skal flyttes og
forsgkes reetablert innenfor planomradet.

| forbindelse med klimagassberegninger for ny lufthavn Mo i Rana ble det etablert
prosjektspesifikk utslippsfaktor for myrmassene som skal tas ut og potensielt disponeres
innenfor reguleringsplan for disponering av masser, plan 3090. Basert pa fysisk
prevetaking av myrene som skal fjernes, ble det etablert utslippsfaktor for lett, middels og
sterkt omdannet myr. Utslippsfaktoren gjelder for deponering av Igsmassene, hvor man
antar at sluttilstanden til myrmassene er mineraljord med en karbonkonsentrasjon pa 3 %.

Dette gir falgende utslippsfaktorer for myra som graves ut i linja til flyplassprosjektet, og
som alternativt disponeres innen plan 3090:

o 102 kg CO2e/m3 for lett omdannet myr
o 112 kg CO2e/m3 for middels omdannet myr
. 121 kg CO2e/m3 for sterkt omdannet myr

Fordelingen av svakt, middels og sterkt omdannet myr gir en prosjektspesifikk faktor pa
114,16 kgCO2e/m3 for myra som tas ut. Dersom 170 000 m3 myr legges tert innenfor
plan 3090, uten noen tiltak for & reetablere myra, risikerer man at de brytes helt ned til
organisk jord. Dette tilsvarer et utslipp pa 19 482 tonnCO2e utslipp for 170 000 m3. Dette
tilsvarer 3,4 % av Ranas direkteutslipp i 2021.

I tillegg kommer utslipp relatert til arealendring ved vegetasjonsrydding og transport og
anleggsarbeid. Utslipp fra arealendring ved vegetasjonsrydding er estimert til 587
tonnCO2e. Dette tallet representerer tapt karbonlager i vegetasjonen som ma ryddes vekk
for klargjering av omradet, og er beregnet med utslippsfaktorer i VegLCA. Utslipp fra
transport og anleggsarbeid er estimert til 1 305 tonnCO2e, og omfatter:
- Etablering av anleggsveier, beregnet i Nye Veier sitt verktey fro tidligfase
klimagassberegning av vei, NV GHG.
- Anleggsdiesel til maskinarbeid og transport for vegetasjonsrydding, beregnet i
Statens Vegvesen sitt verktay for klimagassberegning av vei, VegLCA.
- Diesel til lastebiltipp, transport, utlegging og planering av myrmasser, beregnet i
VegLCA.

Samlet klimapavirkning blir da 21 374 tonnCO2e. Etter M-1941 skal det vurderes
konsekvens uten avbgtende tiltak, sa 19 482 tonnCO2e er et worst-case-estimat som
representerer CO2-utslippet ved at myrmassene blir liggende tarre og brytes ned til
organisk jord. Det ma bemerkes at dette utslippet ogsa vil oppsta ved andre
disponeringsformal, gitt at det ikke gjeres eller lykkes med tiltak for reetablering.

5.5 Samferdsel
Vegareal er tilknyttet terminalbygget i flyplassplanen.
5.6 Overvannshandtering

Det er beregnet 200-arsflom for situasjonen for og etter tiltak, for nedbgrfeltene til
Langtjgnna og Stordalen. Resultatet viser at tiltaket vil fare til gkt avrenning. Flomforhold
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kan ikke forverres for andre, og avbgtende tiltak ma planlegges og prosjekteres basert pa
okt avrenning. For neermere beskrivelse se egen rapport for flomberegning.

Skuggheilia

0 625125

b =

Avrenningslinjer
£ Nedborfelt 3,07 ha
£ stordalen 0,12 km2

Langtjenna 0,53 km2

250 Meters

Figur 35 Nedborsfelt innenfor omradet vist sammen med planavgrensning ved varsel om
oppstart. Nedbarsfeltet i Stordalen vil bli berart av planforslaget.

5.7 Risiko og sarbarhet - avbotende tiltak

Avbgtende tiltak

. Flom

Det er innarbeidet i planbestemmelsene at det skal utarbeides en flomsikringsplan som

skal godkjennes av kommunen og som skal handtere gkningen i dimensjonerende
flomvannfaring.

. Forurensning nedstrems fra disponeringsomrade

Det er innarbeidet i planbestemmelsene at det skal utarbeides en plan for a redusere
avrenning fra myrmassene. Planen skal godkjennes av kommunen, og den skal omhandle
sedimentasjonsdammer/terskler med filterlasninger.

5.8 Terrenginngrep og massehandtering

Det vil bli terrenginngrep i form av utfylling og disponering av myrmasser i Stordalen, med
vegetasjonsrydding, etablering av stettevoller og midlertidige anleggsveier.

5.9 Rekkefolgebestemmelser

| reguleringsbestemmelsene knyttet til planen er det lagt inn felgende
rekkefalgebestemmelser, §3 Rekkefalge;

For tiltak kan igangsettes innenfor angitt kombinert formal GAA (jf. § 6)
e Skal geoteknisk prosjektering vaere gjennomfgrt og det skal foreligge fglgende planer
godkjent av kommunen:
a) plan for kvalitetskontroll av masser fra plan 3063
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b) plan for transport av myrmasser
c) plan for gjennomfgring av disponering, med motfylling og tett sjikt av
membran/fine Igsmasser for a holde pa vannet i massene

e Skal det fremlegges en plan for & redusere avrenning av forurensende komponenter
fra myrmassene. Planen skal godkjennes av kommunen, og den skal omhandle
etablering av sedimentasjonsdammer/ terskeloppbygging med filterlgsninger.

e Skal det fremlegges en flomsikringsplan som skal godkjennes av kommunen, og som
skal handtere gkningen i dimensjonerende flomvannfgring i eksisterende bekk og
den omlagte Tverrbekken

e Skal det sikres at steinmasser som brukes som voller innenfor omradet er rene
masser

e Skal ssmmenhengen med tilstgrende tiltak i plan 3063 veere dokumentert

e Skal tilfredsstillende stabilitet under gjennomfgring vaere dokumentert

6 Planprosess og medvirkning

Varsel om oppstart
Varsel om oppstart av reguleringsplanen ble sendt til grunneiere, bergrte parter,

interesseorganisasjoner og offentlige etater 23.1.2023, med merknadsfrist 20.2.2023.
Mottatte merknader er oppsummert i eget merknadsskjema, og innspillene er behandlet
som en del av planprosessen. Det ble varslet oppstart av planarbeid for planomradet ogsa
i januar 2022. Merknadsoppsummeringen omfatter ogsa innspill gitt i 2022.
Merknadsskjemaet er vedlagt planforslaget.

Samarbeid med offentlige etater

Planarbeidet er gjennomfaert i samarbeid med Rana kommune ved seksjon for kart og
arealplan, og Avinor. Videre har det veert dialog med Statsforvalteren og regionalt
planforum i planprosessen.

Avinor har ut over dette hatt kontakt med grunneiere samt representanter for entreprengr
for flyplassplanen, for a avklare grensesnitt mellom de to planene.

7 Konsekvensutredning

Med bakgrunn i tiltakets egenskaper, lokalisering, kompleksitet, samt usikkerhet omkring
tiltakets virkning i forhold til intensjonen, vurderes tiltaket til & kunne fa vesentlige
virkninger for miljg og samfunn. Detaljplanen vurderes derfor til & falle inn under forskrift
om konsekvensutredninger § 8, jf. § 10. Det utarbeides ikke planprogram eller melding for
detaljplanen.

Det ble gjennomfert KU i 2008 ved utarbeiding av kommunedelplan KDP for flyplassen.
Denne er ikke lenger gjeldede og er blitt erstattet av kommuneplanens arealdel KPA.
Flere av utredningene fra KDP er fremdeles vurdert som relevante, men det er etter den
tid kommet ny relevant kunnskap om myr, klimagassutslipp, vannmilje etc. Det er derfor
aktuelt med utredning av temaet klimagassutslipp. Det vurderes i tillegg a veere aktuelt
med konsekvensutredning av tema Naturmangfold i denne detaljplanen, med bakgrunn i
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omfanget av handtering av myrmasser, samt nye registreringer i omradet. Forventet
pavirkning pa naturen og mulig pavirkning pa vannmiljget er utslagsgivende i denne
sammenhengen.

Nullalternativet til disponeringstiltak innenfor planomradet er at ingen av de tre mulige
lokalitetene blir brukt til dette formalet, og at hele omradet vil besta ubergrt som i dag,
med unntak av den indirekte pavirkningen som flyplassutbyggingen uansett vil ha pa disse
omradene.

For konsekvensutredningene i sin helhet vises det til de to dokumentene KU
naturmangfold, og KU klimagassutslipp som falger planen, begge datert 25.04.2023. Der
er det redegjort for metodebruk, grunnlag, verdisetting, omfang av tiltak og konsekvens.

Alle tre mulige lokaliteter for disponering av myrmasser som er omtalt i planinitiativet er
vurdert: Langdalen, Langtjgnna og Stordalen. Under felger utdrag fra resultatene i

konsekvensutredningene, samt sammenstilling, avveininger som er gjort og tilrading som
er lagt til grunn for endelig planforslag. Avbgtende tiltak er ogsa omtalt.

7.1 KU Klimagassutslipp

Fra kap. 5.3 Samlet pavirkning og konsekvensgrad:

Konsekvenstabell for klimagassutslipp

Skala Konsekvensgrad Forklaring

Sveert alvorlig konsekvens Mer enn 100 000 tonn COx-ekv

Alvorlig konsekvens Mer enn 50 000 tonn COz-ekv
- Betydelig konsekvens Mer enn 15 000 tonn COz-ekv
Noe konsekvens Mer enn 2 000 tonn COz-ekv
0 Ubetydelig konsekvens
+++ Noe/betydelig reduksjon i Mer enn 2 000 tonn COz-ekv
utslipp/ekt opptak

Stor/svart stor reduksjon i | Mer enn 50 000 tonn COz-eky
utslipp/ ekning opptak

Side 34 av 45



Tabell 5-8: Samlet klimapavirkning (tonnCOZ2e) per alternativ, gitt at 450 000 m3 myr blir liggende tort.

Samlet klimapavirkning (tonnCO2e) Alternativ 1: Alternativ 2: Alternativ 3:
Stordalen Langdalen ngtignn

Disponering og fullstendig nedbryting til organisk jord® _

Transport og anleggsarbeid 3372 3 545 3405

Arealendring ved vegetasjonsrydding 587 1793 0

SUM

Rangering 2 3 1

Samlet har alle tre alternativ en potensiell klimapavirkning tilsvarende alvorlig konsekvens.
Til sammenligning har nullalternativet et utslipp pa 275 tonnCO2e over 20 ar. Merk at
dette ikke inkluderer utslipp som falge av at massene disponeres til andre formal eller pa
en annen mate. Siden 51 371 tonnCO2e er utslipp relatert til nedbryting av selve massene
vil tilsvarende utslipp kunne oppsta ved andre disponeringsformal, gitt at det ikke gjores
eller lykkes med tiltak for reetablering.

? Worst-case-estimat, gitt at 450 000 m3 myrmasser blir liggende terre og brytes helt ned, beregnet
med prosjektspesifikk utslippsfaktor pa 114,16 kgCO2e/m3.

Fra kap. 6 Ikke-teknisk sammendrag:

Det er stor usikkerhet knyttet til klimagassutslipp ved omdisponering og reetablering av
myrmasser, men basert pa det som inngar i beregningene har Langtjenna lavest total
klimapavirkning, deretter Stordalen og til sist Langdalen. Dette inkluderer ikke en
vurdering av hvor man kan lykkes med reetablering. Samtidig poengterer en
litteraturstudie av Sweco at det ikke er a anbefale 8 deponere myrmassene i vann. En ma
vurdere alternativene ift. hvor det er mest sannsynlig at man lykkes med & reetablere myras
originale gkologiske tilstand, sammen med andre forhold som naturmangfold og
grunnforhold.
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7.2 KU Naturmangfold

Fra kap. 7 Lokalitetskvalitet og KU-verdi:

Noen naturtyper er kartlagt og avgrenset. Det er 5 lokaliteter som kan kartlegges etter
Miljedirektoratets instruks (Miljedirektoratet 2022b), omrade 2 - 6 i figur -7-1.

."—“-—\__f_\-.._.-_{]
— 1 -

-

Figur 7-1. Forekomster av rik gransumpskog (omrade 4 og deler av 3), hegstaudegranskog (deler av
omrade 3) og rik og middels rik myr i planomradet (omrade 1, 2 og 5).

Omrade 3 og 5 er rik gransumpskog (E11.2) og omrade 4 er hegstaudegranskog (Cé).
Omrade 2 og 6 er rikmyr (E10.2). |tillegg er omrade 1 inkludert i kartet, siden det har

et relativt heyt antall arter, og kan ha en viss verdi for vatmarksfugl.

Forholdene i Stordalen

Det er ikke gjort tilleggskartlegginger i Stordalen i konsekvensutredningen for denne
reguleringsplanen. Nar det gjelder naturtyper, sa er der en del storvokst gran i Stordalen,
men den er ikke vurdert til & ha sa hoy alder at det er aktuelt med kartlegging etter NiN
(Norsk institutt for Naturforskning) sin kartleggingsinstruks, Miljgdirektoratet 2022b. Det vil
si at treerne ikke antas & vaere over 150 ar. Stordalen har noe fattig minerogen myr omgitt
av blabaerskog med litt innslag av bjark og furu. Det er heller ikke funnet arter i Stordalen
som tilsier videre kartlegging.
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Tabell 7-1. Lokalitetskvalitet, redlistestatus og KU-verdi for kartlagte naturtyper i planomradet.
Lokalitetskvalitet er vurdert pa bakgrunn av lokalitetens tilstand og artsmangfold.

Omrade | Naturtype Tilstand | Naturmangfold | Lokalitets- | Redlistet | KU-verdi
nr. kvalitet
2 E10.2 rikmyr God Moderat Hay -
3 E11.2 rik God Moderat Hay EN
gransumpskog
4 C6 hegstaude- | God Lite Moderat | NT
granskog
5 E11.2 rik God Moderat Hoy EN
gransumpskog
6 E10.2 rikmyr God Moderat Hay -

Tabell 8-1. Sammenstilling av verdi, pavirkning og konsekvensgrad for alternative massedisponeringer i
planomradet. Verdi, konsekvens og sammenstilt konsekvensgrad er etter Statens vegvesens handbok V712
{Statens vegvesen 2021) og Veileder M-1941 (Miljedirektoratet 2021).

Omr | Naturtyper KU-verdi O-alternativet Kun Stordalen Stordalen og
.nr. Langtjenna/Langdalen
Pavirkning | Konsekvens | Pavirkning | Konsekvens | Pavirkning Konsekvens
1 Myrvestfor | Noe verdi Ingen 0 Ingen 0 Sterkt
Langtjenna endring endring forringet/
edelagt
2 E10.2 rikmyr Ingen 0 Ingen 0 Sterkt
endring endring forringet/
edelagt
3 E11.2 rik Ingen Ingen Sterkt
gran- endring 0 endring 0 forringet/
sumpskog edelagt
4 Cé Ingen 0 Ingen 0 Sterkt
hogstaude- endring endring forringet/
granskog odelagt
5 E11.2rik Ingen Ingen Sterkt
gran- endring 0 endring 0 forringet/
sumpskog odelagt
6 E10.2 rikmyr Ingen 0 Ingen 0 Sterkt
endring endring forringet/
odelagt
- @vrige ikke- | Noe verdi Ingen 0 Noe = Noe
kartlagte endring forringet farringet
arealeri
plan-
omradet
Konsekvensgrad Ubetydelig konsekvens Noe negativ konsekvens
(etter Veileder M1941)
Rangering 1 2

Side 37 av 45




Sammendrag Naturmangfold

Utfylling kun i Stordalen gir ingen pavirkning pa verdisatte naturtyper. Det er kun
pavirkning pa naturomrader som er tillagt «noe verdi», og en mindre del av disse berares.
Konsekvensen vurderes samlet til xnoe negativ konksekvens» for dette alternativet.

En utfylling i bdde Stordalen og Langdalen vil pavirke samtlige verdsatte naturtyper.
Konsekvensen for de enkelte lokalitetene varierer fra «betydelig miljgskade» til «sveert
alvorlig miljgskade». Konsekvensen samlet vurderes til «sveert stor negativ konsekvens» for
dette alternativet. Alternativet hvor Stordalen og Langtjgnna/Langdalen benyttes til
disponering vurderes som det darligste alternativet.

7.3 Sammenstilling og avveining

Med bakgrunn i tabellene ovenfor blir ssmmenstillingen av konsekvensene slik i
rekkefalge, der lokalitet som kommer best ut star ferst:

Klimagassutslipp Naturmangfold
1) Langtjgnna 1) Stordalen
2) Stordalen 2) Langtjgnna og Langdalen

3) Langdalen

Selv om Langtjgnna kommer best ut for klimagassutslipp, utgar dette alternativet siden
utfylling i vann generelt frarades.

Langdalen kommer darligst ut for begge tema og alternativet utgar.

Siden Stordalen kommer best ut for naturmangfold og nest best for klimagassutslipp, star
dette alternativet igjen a ga videre med. Hensynet til naturen er veiet tyngre enn hensyn til
klimagassutslipp. Her slar usikkerheten omkring klimagassutslippene inn.

7.4 Tilrading og avbotende tiltak

Stordalen tilras som disponeringsomrade for lgsmasser, primaert myrmasser fra flyplassen.
Hensyn til naturmangfold tilsier at kun denne lokaliteten avsettes til formalet og at de to
andre lokalitetene bevares.

| senere fase i planarbeidet er det avklart at behovet for areal til disponering av myr er blitt
redusert, og dette har ogsd medvirket til at kun en av tre lokaliteter reguleres for
disponering. Det kan veere plass til det meste av massene innenfor planomradet til
flyplassplanen, selv om det er usikkerhet omkring dette. Det er dermed mulighet for at det
ikke blir behov for Stordalen eller at disponering blir av et mindre omfang enn det er
planlagt for.

Denne positive utviklingen i arbeidet med planen utgjer i seg selv et stort avbgtende

tiltak, slik at konsekvensene av disponering forventes a bli sa begrenset som mulig ut fra
forholdene. Toppmasser vil bli belagt med torv som nytt vegetasjonsdekke, som over tid
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vil dempe inntrykket av tiltakets omfang. Her kan det ogsa tilfayes at siden
disponeringsomradet i plan 3090 ligger maks. vil pa samme niva som terminalnivaet i plan
3063, vil ikke Stordalen bli oppfattet som oppfylt. Disponeringen legges opp der masser
og skraningsutslag for teminalomradet allerede er planlagt slik at det dannes et stort og til
dels lukket sgkk innerst i Stordalen, far en evt. disponering av masser gjennomfares.

Tilrdding/konklusjon for & forsgke & bevare myrfunksjonen til de disponerte massene

Kilder:

Man skal forsgke & gjenskape hydrologiske, skologiske og geologiske forhold
tilsvarende den dominerende myrtypen for a lykkes med reetablering, bl.a. ved &
bevare den naturlige myrprofilen. De skohydrologiske faktorene til myra som tas ut
skal kartlegges. Det ma skje i forbindelse med utgraving innenfor plan 3063. Det
skal gjores avsjekk mot disse ved reetablering og i senere ar.

Tilrettelegging av omradet, anleggsarbeid og utferelse skal detaljplanlegges. Nytt
omrade skal vaere klargjort fer utgraving av myrmasser starter, herunder skal det
sikres at omradet har minimal utskifting av vann, at det kan holde et jevnt vannspeil
og at man unngar eroderende vannveier og/eller gjgrmebad. Det skal bygges
fylling for & holde pa vannet. Avbgtende tiltak ved anleggsarbeid og etablering av
anleggsveier pad myr og sarbart terreng skal planlegges.

Ved transport, mellomlagring og etablering skal utgravde masser holdes sa fuktige
som mulig og eksponeres for minimalt med oksygen. Mellomlagring skal unngas.
Ved utgraving skal man ivareta hele flak med vegetasjon og toppjord, for a sikre at
levende planter og fra skaper et grunnlag for revegetering og slik at omradet far
gro igjen naturlig basert pa plantematerialet i massene. Riktig vegetasjon er viktig
for myras klimagassutslipp.

Ved utlegging skal man serge for at myrmassene ikke blir gjgrmete, ved at de
fordeles og pakkes jevnt. En skal sgrge for at omradet holder pa vannet, og tilpasse
etterfylling med vann etter hvert som nye masser kommer til, slik at en unngar at
massene blir for blgte (gjerme) eller for terre (taper karbon).

Man skal sgke & unnga vannstand over terrengniva (oversvemmelse) eller
utterking, og det ma raskest mulig opprettes et stabilt vannspeil pa 0-10 cm under
overflaten. Videre ma man raskest mulig gjenskape topplag med levende
torvmose. Dette skal gjeres ved a spre oppkuttede torvmoser utover arealet,
ettersom torvmose kan gro til fra fragmenter.

Omradet skal overvakes i flere ar framover, ved a bl.a. jevne ut terre rygger/kuler
og fierne vannkrevende vegetasjon som traer og busker. Involverte aktgrer ma
vaere forberedt pa a ta denne kostnaden. | ettertid skal man gjere sjekk mot de
okohydrologiske faktorene til den originale myra. Det ma paregnes tap av karbon
fra myrmassene ved handtering og flytting, og det kan ta minst 10-20 ar fer
karbonbalansen er tilsvarende nasituasjon, gitt at man lykkes med reetableringen.

Naturmangfold og karbonregnskap i Hegevarde fritidspark: Virkninger og
avbgtende tiltak (NaturRestaurering, Rapportnr.: 2021-11-02)

Orienterende litteraturstudie myr og klima, Ny lufthavn i Mo i Rana (Sweco, 2022-
02-18)
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Tilrading for avbetende tiltak i forhold til vannmiljget

Vannmiljget er ikke konsekvensutredet etter gjeldende KU-metodikk, hvor omradene gis
en verdi, pavirkning vurderes og hvor verdi og pavirkning samlet gir en konsekvens.
Vannmilje er likevel utredet med fokus pa hvilken pavirkning tiltaket vil kunne ha pa
vannmiljget, sa det er vurdert konsekvenser av temaet. Fokuset for utredningen har da
veert pa hvilke faringer som ligger i vannforskriften.

Det vises til sammendrag i kap. 8.4 om avbgtende tiltak i forhold til vannmiljget. Jf. punkt
om Vannmiljg/Vurdering av vannforskriften.
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8 Virkninger og konsekvenser av planforslaget

8.1 Overordnede planer

Planomradet er i dag vist som LNFR1 i KPA. Deler av planomradet omreguleres til
samferdselsformal og grennstruktur.

Regional plan for klima og miljg - Grenn omstilling i Nordland (2021 - 2030) har som del
av sin malsetning a redusere fylkets klimagassutslipp med 60% frem mot 2030,
sammenlignet med 2009. Planforslaget legger om til disponering og reetablerig av myr.
Flytting og disponering av 170 000 m3 til Stordalen har et estimert klimagassutslipp pa
21 374 tonnCO2e. Etter M-1941 skal det vurderes konsekvens uten avbgtende tiltak, s&
19 482 tonnCO2e av dette er et worst-case-estimat som representerer CO2-utslippet ved
at myrmassene blir liggende tarre og brytes ned til organisk jord. Dette tilsvarer 3,4 % av
Ranas direkteutslipp i 2021. Det ma bemerkes at dette utslippet ogsa vil oppsta ved andre
disponeringsformal utenfor plan 3090, gitt at det ikke gjeres eller lykkes med tiltak for
reetablering. Resterende 1 892 tonnCO2e skyldes arealendring fra vegetasjonsrydding
(587 tonnCO2e) og utslipp fra anleggsarbeid og massetransport (1 305 tonnCO2e).

8.2 Eksisterende reguleringsplaner

Planomradet er uregulert i dag og vil ikke medfgre konsekvenser for eksisterende
reguleringsplaner.

Estetikk landskap
Den mulige oppfyllingen av Stordalen vil i mindre grad pavirke landskapet som helhet.

Oppfyllingen av terrenget er tenkt & kunne gé opp til ca. 166 m.o.h. Stordalen er U-formet
og terrenget rundt dalen har hayder pa rundt 180 til 190 m.o.h. Eksisterende vegetasjon
over asryggene og ned dalsidene ned til 166 meters nivaet vil forbli ubergrt. Det betyr at
landskapet i alle vesentlige perspektiver vil fremstd som uforandret og uberert. Dette
gjelder bade pa langt hold, og pa naert hold.

Hvis det anbringes masser i dalbunnen, sa vil dalbunnen kunne bli laftet og bli videre enn
den er peridag. Siden de aktuelle massene hovedsakelig er organiske, myr og
vegetasjonsrester, sa vil dalbunnen fremsta som en utvidelse av allerede eksisterende
myromrader. Forslagstillers intensjon er a flytte egnede toppmasser/torv, og legge disse
som nytt vegetasjonsdekke i Stordalen. Normalt i slike situasjonen vil vegetasjonsdekket
ha reetablert seg godt innen 3 vekstsesonger, og etter det vil landskapet kunne bli
oppfattet som uberart.
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Figur 36 lllustrasjonen over viser hvordan omrddet kan bli seende ut etter reetablering av
My¥r.

8.3 Kulturminner og kulturmiljg

Det er ingen registrerte kulturminner i eller ved planomradet som vil bli pa virket av
reguleringsplanen.

Dersom eldre gjenstander, konstruksjoner eller andre funn etter eldre aktiviteter blir
oppdaget i forbindelse med gravearbeider, skal arbeidet stanses omgaende og
kulturminnemyndighet skal underrettes, jf. gjeldende lovverk angadende kulturminnevern.

8.4 Blagrenne verdier og infrastruktur

Naturmangfold
Det er utarbeidet konsekvensutredning for temaet kulturmangfold. Denne er oppsummert

i kap. 7 Konsekvensutredning.

Vannmilje

Vannmiljg er utredet som eget fagtema og det henvises til «miljateknisk rapport,
vannmiljg», hvor tiltakets pavirkning pa vannmiljeet, jf. vannforskriften er vurdert.
Rapporten omfatter ogsa beskrivelse av avbgtende tiltak for & redusere den negative
pavirkningen fra disponering av myrmasser pa nedstrems resipient i Tverrbekken
(Steinbekken). Steinbekken er i vann-nett karakterisert som en middels stor, moderat
kalkrik og klar vannforekomst (Vanntype R207). Vannforekomsten har god gkologisk
tilstand, og god kjemisk tilstand.

Tverrbekken, nedstrems Langtjenna, skal legges om og det er planlagt starre inngrep i
bekken som falge av utbyggingen av lufthavnen. Pavirkning pa bekken fra omleggingen
er ikke vurdert. At bekken skal legges om vil imidlertid ha innvirkninger pa hvilke verdier
som finnes i bekken som kan pavirkes av avrenningen fra myrmassene.
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Avrenning fra deponert myr vil i en periode differensiere fra naturlig avrenning fra myr i
form av hgyere pulser/mengder med vann med hayere konsentrasjoner av naeringsstoffer,
organiske partikler mv. Nylig deponert myr vil mangle et permeabelt topplag med mose,
som fungerer bade som fordreyning og som filter. Utlegging av myrmasser vil dermed,
uavhengig av alternativ, i en periode medfgre avrenning med hayt innhold av organisk
materiale/ humus og lav pH, samt stor sannsynlighet for avrenning med forhayet innhold
av nitrogen, fosfor og jern.

Avbgtende tiltak vil dermed vaere essensielt for & redusere den negative pavirkningen pa
bekken. Forslag til avbatende tiltak for & redusere negativ pavirkning fra avrenningen fra
utfyllingsomradet vil veere etablering av sedimentasjonsdammer/fangdammer, og/eller et
filter i voller som etableres for a lage ny myr med terrassering. Avbgtende tiltak er sikret i
rekkefalgebestemmelsene, slik at det blir ivaretatt i prosjekterings- og
gjennomfgringsfasen.

Vurdering av vannforskriften:

Iht vannforskriften skal tilstanden i overflatevann beskyttes mot forringelse, forbedres og
gjenopprettes med sikte pa at vannforekomstene skal ha minst god gkologisk og god
kjemisk tilstand/potensial, i samsvar med klassifiseringen i vannforskriften. Hvis det er fare
for forringelse av vannkvaliteten ved gjennomfaring av et tiltak, skal tiltaket vurderes etter
vannforskriften §12.

Ved & disponere myrmassene innenfor Stordalen vil avrenning fra utfyllingsomradene,
uavhengig av disponeringsmetode, kunne medfgre utslipp som pa en direkte eller
indirekte mate ferer til at tilstanden reduseres i den gverste delen av vannforekomsten
(Tverrbekken) dersom det ikke gjennomferes avbatende tiltak. Det er dermed svaert
viktig at avbotende tiltak iverksettes og at tiltakene overvakes. \Ved etablering av
sedimentasjonsdammer med filterlgsning, eller terskler i myroppbygningen med
tilsvarende filter, vil dette redusere avrenningen av de forurensende komponentene fra
myrmassene.

For Steinbekken som vannforekomst vil det vaere mindre sannsynlig at vannkvaliteten
forringes, da Tverrbekken utgjer en liten del av den totale vannforekomsten (om lag 13%).
Strekningen mellom utfyllingsomradet og vandringshinder i Steinbekken er om lag 2,5
km, med en hgydeforskjell pa ca. 130 - 160 m. Det vurderes at avrenningen fra myr-
utfyllingen ikke vil pavirke den anadrome strekningen av Steinbekken. Her vil gkt
vannmengde medfare stor fortynning av det som vil tilferes Tverrbekken fra
utfyllingsomradene (etter rensetiltak).

8.5 Rekreasjon og friluftsliv

Turmuligheter i omradet kan bli begrenset i anleggsperioden. Det kan bli aktuelt med
omlegging av stier og lgyper i forbindelse med endringer i topografien. Gjennomfaring av
reguleringsplanen vil ikke medfaere varige konsekvenser for rekreasjon og friluftsliv i
omradet.

8.6 Barn og unges interesser

Omradet er ikke i bruk av barn og unge ut over aktivitetene beskrevet under rekreasjon og
friluftsliv. Realisering av reguleringsplanen vil ikke fa konsekvenser for barn og unges
interesser.
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8.7 Samferdsel og mobilitet

Veg

Planforslaget vil ikke f& konsekvenser for vegstandard eller fremkommelighet. En mindre
del av planomradet regulerer del av vegareal med tilherende sideareal, annen veggrunn,
til terminalomradet i plan 3063 Polarsirkelen lufthavn.

Sykkel og gange
Planforslaget vil ikke fa konsekvenser for gdende og syklende. En mindre del av

planomradet regulerer del av gang- og sykkelveg til terminalomradet i plan 3063
Polarsirkelen lufthavn.

8.8 Vannforsyning og avlgp

Planforslaget legger ikke opp til tiltak som vil f& konsekvenser for vannforsyning eller
avlgp.

8.9 Energiog klima

Myr er den gkosystemtypen som inneholder starst karbonmengde per arealenhet
sammenlignet med andre typer landareal, cirka tre ganger sa mye som skog og
jordbruksareal. Torv bestar av mer enn 30 % dedt organisk materiale i terrvekt, som igjen
har et karboninnhold som ofte er over 50 %. Den viktigste karbonlagringen i myr er
generelt gjennom fotosyntese, hvor atmosfaerisk CO2 tas opp og lagres som karbon i
torven. Det skjer noe utveksling ved at karbon lzses i vann og fraktes inn og ut av
systemet. Karbontap fra intakt myr skyldes hovedsakelig utslipp av CH4 (metan) fra
anaerob nedbryting. Det er stor variasjon i netto opptak og utslipp fra myr, sa skal man si
noe ngyaktig om karbonsyklusen til en spesifikk myr kreves detaljert overvaking av
klimagassutveksling over lengre tidsperioder og til ulike arstider. Gjennomsnittlig opptak
av karbon i norske myrer er estimert til 19 gC/m2 pr ar, og viser at det pa generell basis
kan antas at en urgrt myr har netto opptak av karbon.

Vannstandsniva er den viktigste skologiske faktoren pa myr, og alt som pavirker
hydrologien i myra pavirker samtidig klimagassfluks. Myr er tilnaermet klimangytral nar
vannivaet er cirka 0-10 cm under bakkeniva. Nar myrmassene graves ut og kommer i
kontakt med luft, eller vannivaet senkes og lufttilgangen skes, vil lufttilgang og okt
jordrespirasjon fare til utslipp av klimagasser. Karbonlageret i myr er derfor sarbart mot
alle inngrep som forstyrrer vanninnholdet og oksygentilgjengeligheten.

Dersom myrene dreneres ved dreneringsgrafter, dyrking eller utgraving, vil karbon i myra
binde seg med oksygen i lufta og danne CO2. Gitt det totale volumet av myrmasser som
skal disponeres innenfor planomradet kan man risikere et klimagassutslipp tilsvarende

19 482 tonnCO2e, dersom man ikke er i stand til & reetablere myra og alt lagret karbon
frigis ved nedbryting til organisk jord. Dette tilsvarer cirka 3,4 % av Ranas direkteutslipp i
2021. Dersom man greier a gjenskape en klimangytral myr vil utslippene veere betydelig
lavere over tid, men det er stor usikkerhet i hvorvidt man lykkes med dette.

8.10 Juridiske og skonomiske konsekvenser for kommunen
Planforslaget vil ikke medfare juridiske eller gkonomiske konsekvenser for kommunen.
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8.11 Konsekvenser for nzeringsinteresser

Planforslaget vil ikke f& konsekvenser for naeringsinteresser. Omradet som reguleres er i
dag uregulert utmark vist som LNFR1 i KPA.

8.12 Konsekvenser for naboer
En realisering av tiltaket vil gi reduksjon i utmark for grunneier.

Det skal etableres ny offentlig flyplass som grenser til tiltaket. For & sikre at ingen tiltak vil
vaere i konflikt med flyplassformalet er det bl.a. lagt inn felgende krav i bestemmelsene;
- Avinor skal hgres i forbindelse med sgknad om tiltak som endrer lyssettingen rundt
lufthavnen og som kan ha innvirkning pa sikkerheten for lufttrafikken.
- Arealbruk og infrastruktur som ligger i naerheten av inn- og utflyging samt etablerte
soner for nadprosedyrer ma utformes slik at det ikke tiltrekker seg fugler for hvile,
mat eller hekking.
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